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LE CORSAIR CHANCE.VOUGHT F4U

Le design pr€lim;nair€ du F4U - le quatribme des chasseurs de la
soci6r6 Vought - fut effectud en I 936 lorsqu'un nouveau moteur Pratt
& Whitney de 18 cylindrcs, rcfroidi ,I'air et cr6anl pr€sque 2 000 cv,
fut choisi comme source de pouvoir. Afin le profiter d€ cet imm€nse
puissance on utilisaun trls grd'd h€lice atrois lames, ayantun diambtrc
de 13 pieds 4 pouces. Selon les usages conventionnels l€ train
d'attemssage aurart eu besion d'un empadem€nt de pras de 6 pi€ds ( I ,8
mltres) de longueur, ce qui aurait nuit A I'arri mage. L'6quip€ d€ design
choisitalors de crder la section centrale de I'aileau moyend'un angle
de diadre n€gatii ce qui donnaune aile de mou€tte renvers6e. k train
d'attenissage devait non seul€ment s'escamot€r mais pivoter sur 90
degr€s, de son€ qu€ la roue reposerait ) plat I I'int6.ieurde I'aile. (On
peut voir un modlle de ce genre dc train d'arcrnssage au Mus€e
nationalde I'Aviation.) L'empan de la se€tion du ccntre{tanle angle
droit au c6t6 du fuselage-l'option d6sirablc cn matilrc de rdsistan€e
d€ I'aile et du fuselage - s'avera un boni, on utilisa aussila soudur€
tr point plut8tquedesrivets pourunir la"peau" dc m6taltr la charpenl€.
Enfin. €njuin I 938, la Us Navy odonna la construction d'un prototyp€.

L'evaluat iondupremiervol,quieut l ieul€29mai 1940,futexhaust ive.
Quoique le F4U r€ussit ! passer ses vols d'essai sur pone-avions, sa
vitesse d'atterrissage d€ 87 m/h 6tait considdr6e excessive, son n€z
(trop) long r€strcignail l€ €hamp de vision avant, el I'avion avait
tcndance e rebondiret a d6vierA I'atterrissag€. Ce ne fut que le 30juin
l94l que la prcduction fut miseen marche. L'env€rgure el la longueur
furen( quelque p€u augment6€s,€t lccockpit rcculd ! I'arrilre de I'aile,
Au ddbut. I'arnement consistait en deux mhrailleus€s decalibre 0,50
pouce et install6es dans l€ nez; mais A la suite de I'exp€rience dcs
combats en Europe, leur nombre fut augmcntd tr quatrc, puis I six, el
ellcs furcnt install6€s dans les ail€s. Sur le 68E avion de la s€rie on
installa une buUe en guise de verriere et on rcmonta le sitge de scpl
pouces afin d'amdliorcr le champ de vision du pilote.

Des narinr et des lyr@t @enba du seni.e flnirir) de la Rolal
tovy enedua\t tes senices d e^tretien.l'u^ Cotsair II-

Au d6but, le F4U op6rait a partir de bases teff€str€s des ll$-tr&ri[er et
de petits ponc'avions escofteunde la Beysll]ayJ. Ce n'estqu'€navril
| 944 qu€ Ia llSXsJt donna son approbation pourl'emploi d€s F4U d
panir de port€ avions.

Le F4U - I'avion"godland - fut employ6 avec beaucoup de succes
par les Am6ricains, en tant que chasseur d'escone €t chass€ur-
bombardicr, au sein de douze escadrons des lli.tilEi el un de la N3yy.
L'as par excellence du corsaif ful Ie major Gregory Boyinglon, un
r6cipicndairc de la M6dailled'Honncur, avcc 28 victoires ) son actif.

L'A€ronavale britannique fRoval Naw Fle€t Air A|m) requ! des
CoNai.s en vcrtu du pacte r end-Lease;le premi€rlot€taitconstitu€du
type Mk I (le F4U^4) et lc s€cond du typ€ Mk II (F4U-5). L 183tr
Escadron, l€ premier a Ctrc compos6 d'avions Conahs, fut form6 e
Quons€t,le l"juin 1943. scpt aulr€s escadrons fu.enl form6s au cour!
de I941. soil I Quon'et, \oil l Brunswick. Ils s entriinlrcnr aux 6rars_
Unis avant d'6t.e achemin6s vers le Royaumc-Uni I bord d€ po.t€-
avions escorteurs. Dix-neuf escadrons de I'A6ronavale britannque
furent6quip6sd'avions Corsair, le demier €lant le 1853',en avrill945.

La premiere op6ration eff€ctu6e par des Corsairs de I'Aeronavale
britannique dans les €aux europ6ennes ful I'attaque, couronn6e de
succbs, contre l€ cuirass6 allemand li&ilz, Ie 3 avril 1944, ) laqu€lle
prircnt pan des avions du 1 834" Escadron mmch6 au HMs lli!lqi!l]!.
Les po(e-avions britanniques au large de la c6te norvdgienne
paniciparent aussi ldes oFralions a€riennes le 1?juillet, el l€s 22,24
€t 25 aoit 1944. Alors que les Corsairs du 1841" Escadron (HMS

EarEidahld prircnt pan A la premidre, en ao0t, ils furent appuy6s par
les avions du | 842' aussi rattach6s au lgr!]idablg. C'6tait lo Conair II
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Un Corsdir I dz b nota! Nary

qu'on employait au sein de ces escadrons, celui donl le champ d€ vision
avait 6t6 am6lior6, donrles ailesavarent6t6 rogn€€s d€ 16 pouces (40,
65 cm) afin de les galer dans les hangars infeneuts des po(e-avions
britanniques, et dont Ie train d'attenissage consistait €n des ol6os-
empatl€ments e longue compression. te Corsair II pouvail aussi
ransponer des bombes de 2 000 livres ou 47 I gallons imp. de carburant
dans des r€servoirs ' grand rayon d'action.

L€s Etats'Unis foumirent pas moins de 2 0I 2 corsairs ! Ia EayslNag
el l la BeJaLN!!.Zerhffl-ALEoIlr.

trsop€rations les plus impo.tant€s auxquellcs paniciperenl l€sCorsairs
britanniqoes fur€nt celles conr€ les Japonais, au sein des flottes des
Indes orienlales et du Pacifiqre, en | 944-45. Sabang, Surabaya, les llcs
d'Andaman, Palembang €t I€s Iles Sakishima furcnt lcs cibl€s de ces
mids.

Entre le lT juillet et le 10 aoot 1945 des Corsairs Mes 1834'et 1836'
Escadrons fvictonous) €t des 1841' ei 1842'Escadrons Gormidabl€)
paniciplrent ! une s6rie de mids contre des t€nains d'avialion et la
navigation dans la r6gion de Tokyo. tors d'un de ces raids, Ie 9 aoot,
le Ii€utenant (N) R.H. Cray de la Reserv€ volonlair€ de la Marine royale
du Canada se mddta la seconde Croix de Vicloria d6cem6e ) un pilote
de l'A€mnavale britannique.

P€u apras la fin de laguene les escadrcns de Corsairs fufenl r€fotm6s.
Apeinequatred'entreeux 6taientde servicefi n l945,ell€d€mierful
disocrs6le l3 ao0t 1946.

La prcduction du Corsai. pour la IllNeyJ et le corys des LIS Marines
continuajusqu'au 24 decembre 1952; I cette dale on en avait construit
au lolal 12 971. Le! modeles r&ents servir€ni consid6rablement en
Cor6e, et les dcmiers modll€s furent export6s en France el employ€s
contre l€ ViCt-Cong, en Indo-Chine.

DONNEES TECHMQUES:
celles qui suivent s'appl;quent au CorsairIV.

Dtl{ription:
Chasseur et chasseuFbombardier monoplace, bas6 tr tene ou
sur porte-avions. La conslruction est d€ tout-m€tal a "p€ao
eLi6e"i

Cood) ear Aircmfr Corporalion. Atron. Ohio
Mot u.:

Pratt & whitney Doubl€ wasp R-2800-8 prcduisant 2 250 cv
au niveau de la mer.

Dimel|sionsi
Envergure - 39 pieds. 8 pouces
Lonsueur - 33 pieds,4 pouces
Hauteur - 15 pieds, I pouce
Surface ail6e - 305 pieds carr6s

Poids:
v i d € - 9 1 0 0 l i v r e s
charg6 - l2 100 livres (naxinum)

vi lesre ma\imale -  414 m/h )  l9 500 pi€ds
Vilcsse de croisier€'261 m/h i 20 0O0 picds
Mont6e - l0,l minutes 120000 pieds

500 milles avec 2 00O livres de bombes ou
I 562 mill€s sans bombes et avec carburant maximal
Plafond " 34 000 pieds

quatre mitraillcuses de calibre 0,50 pouce el possibilir6 d€
porier dcux bombes de I 000livres chacunc sous la section

La so(i6t6 Caoadis [at!js!r-H$i1ess, de Mount Hope €n ontario,
est propri6tairc d'un Corsair FC"ID en 61at de scrvice et ayanl
appanenu ) la lllllsyl.
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